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Patentanspriiche: 

1. Chassis fur einen elektrischen Leistungsver- 
starker, der als Einschub fur ein Sammelgehause 
Oder -gestell ausgebiidet ist, welches Chassis 
gleichzeitig als Kiihlkorper dient, und wobei die 
von diesem Kiihlkorper aufgenommene Verlust- 
warme mittels einer durch Kuhlkanale geleiteten 
KiihJfliissigkeit (Wasser od. dgl.) abgefuhrt wird, 
d a d u r c h g e k e n n z e i c h n e t , daB die Kuhlkanale 
(2) innerhalb der - entsprechend stark bemesse- 
nen - Chassiswahdung (1) verlaufen. 

2. Verstarkerchassis nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Kuhlkanale (2) mit den 
ZufluB- und den AbfluBleitungen iiber an sich be- 
kannte SchnelIschIuBkupplungen(<S, 7) in Verbin- 
2 U 1 , n8 J i ^ hen ' deren Ku PP»ungshalften (6,1; 6,2; 
7,1; 7 2) je ein Ventil (8, 12; 9, 13) aufweisen, 

hTB L6Se " Kupp,ung < 6 ' 7 ) sel bsttatig >o 
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jedem Einschieben erneut uberpriift werden, ob 
noch geniigend Warmeleitpaste auf den Flachen 
vorhanden ist. 
3. Die Wirkung dieser MaBnahmen wird iiberdies 
wieder zunichte gemacht, sobald sich auf den 
Kontaktflachen kleine Fremdkorper wie Metall- 
spane, Sandkornchen, od. dgl. festsetzen, und die 
Gefahr, daB dies tatsachlich geschieht, wird 
durch das Vorhandensein der zahen Warmeleit- 
paste potenziert. 

Die gleiche beeintrachtigende Wirkung, wie sie 
die Fremdkorper hervorrufen, tritt auch durch 
Deformation (Anstauchen) der empfindlichen 
Kanten ein. 

Es hat sich gezeigt, daB solche an sich uner- 
heblich anmutenden Storerscheinungen die 
Kuhlung bereits in solchem MaBe vermindern 
konnen, daB eine Oberhitzung und, als weitere 
Folge, ein Ausfall des Verstarkers moglich ist. 
Aufgabe der Erf indung war es daher, die genannten 
Nachteile zu vermeiden und die Kuhlung wirksamer 
und zuverlassiger, d. h. weniger storanfallig, zu gestal- 
ten. 

Die Losung dieser Aufgabe besteht darin, das 
Chassis so auszubilden, daB erfindungsgemaB die 
Kuhlkanale innerhalb der - entsprechend stark be- 
messenen - Chassiswandung verlaufen. 

Die Erfindung vermeidet somit die teuren und urri- 
standlichen MaBnahmen, die zur Erzielung eines ein- 



Die Erfindung betrifft ein Chassis fur einen elektri- 
schen Leistungsverstarker, der als Einschub fur ein 

ChSErt^^ W k ^| ,,V ? de, K r ,ChCS stana » cnen MaBnahmen, die zur Erzielung eines ein- 

SH^- ^ " * Herausz^ehe^^es n KiK^ub^ 
JmS£™ ftSSSS f^^SBSrSS; f rforderliche Atmennen der ZufluB- und^bfiie? 
«»^J^md^bS^Si^lllS^L!^ * '" n S« n Chassis bewerkstelligt, ohne daB etwas 
1 kW Verlustlektuno i« linTm be, sp>elsweise von der Kuhlflussigkeit auslauft und sich womoglich 

BJ3;K^r n !! , ™" ""u? 2 in den da ™nterliegenden Teil des Cerates ergfeBt 
stung cT. l^^itfftSStS^SS^ . T ?? bl ! m Wifd in ^"laBiger Ausgestal- 
kann eine Ober^h„>it..™ ^^t jn solchen Fallen tung der Erfindung dadurch gelost, daB die Kiihl- 
Sh"f™^ S ™ Be- 40 kanale mit den ZufluB- und AbfluBleitungen ube! Han 

sich bekannte SchnellschluBkupplungen in Verbin- 

dune Stehen Herpn Vimnl.m nr k»if... _i_ 



- © — ■■vvinu.uianigcn oe- 

triebstemperatur nur dann vermieden werden, wenn 
die Warme mittels eines Kiihlmittelstromes abgefuhrt 
wird. Als Kiihlmittel kommen hierbei nur Flussigkei- 
ten in Betracht, da ein der abzufuhrenden Warme- 
menge entsprechend starker Luftstrom ein zu starkes 
Gerausch verursachen wiirde. 

Ein bekanntes Fliissigkeits-Kiihlsystem fur Lei- 
stungsverstarkereinschiibe besteht darin, daB am 
Sammelgehause oder -gestell verhaltnismaBig dicke 
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Durchleiten der Kuhlflussigkeit durchzogen sind. 

Durch geeignete Mittel, wie Fiihrungsschienen und 
Klemmorgane, wird daf iir gesorgt, daB wenigstens ein 
I 'U*L er P b f rf, ache des eingeschobenen Chassis an 
die Oberflache der Kiihlplatte zwecks Erzielung eines 
moglichst guten Warmeiiberganges angepreBt wird 

Dieses System hat jedoch eine Reihe von Nachtei- 
len, namlich: 

1. Die als Kontaktflachen dienenden Oberflachen 
von Kuhlplatte und Chassis miissen sehr sorgfal- 
tig plangeschliffen sein; die Herstellung wird da- 
durch m unerwiinschtem MaBe verteuert 

2. Es hat sich herausgestellt, daB das trockene An- 
einanderpressen der Kontaktflachen allein nicht 
ausreicht, sondern, daB man diese Flachen noch 
mit einer Warmeleitpaste bestreichen muB 
Diese Paste stort sehr beim Handhaben eines 
herausgezogenen Einschubes, und es muB vor 



dung stehen, deren Kupplungshalften je ein Ventil 
aufweisen, das sich beim Losen der Kupplunc selbst- 
tatig schlieBt. 

In der Zeichnung ist ein Ausf uhrungsbeispiel einer 
erfindungsgemaB ausgebildeten Chassisplatte daree- 
stellt. - 

Hierin ist 1 die Chassisplatte als solche, in deren 
Innerem der gestrichelt angedeutete Kuhlkanal 2 ver- 
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geht, ist die Chassisplatte 1 aus zwei Teilen zusam- 
mengesetzt, namlich dem Grundkorper la, in den der 
Kiihlkanal als Vertiefung eingearbeitet ist, und einer 
Abdeckplatte lb; Diese Bauart ist herstellungstech- 
nisch am zweckmaBigsten. 

Der ZufluBkanal S, in der gezeichneten Ge- 
brauchslage der untere, und der AbfluBkanal 4, in der 
gezeichneten Gebrauchslage der obere, sind soweit 
wie moglich nach unten bzw. nach oben gelegt. Dies 
ist an sich immer nur vori Bedeutung fur den oberen 
also den AbfluBkanal, denn es soil die Bildung eines 
Luftsackes verhindern. Die gezeichnete Anordnung 
der Kanale S und 5 erlaubt aber auch eine um 180° 
um die Horizontale gedrehte Anbringung der Chas- 
sisplatte, wobei die Kanale 4 und 5 ihre Rollen tau- 
schen wiirden. 

6 und 1 sind die erwahnten SchnellschluBkupplun- 
gen mit selbstschlieBenden Ventilen. Jede Kupp- 
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lungshalfte 6,1 uhd 6,2 weist, wie durch die Schnitt- 
darstellung der Kupplung 6 sichtbar gemacht, einen 
Ventilkorper 9 bzw. 8 auf ; diese Ventilkorper werden 
in zueinander entgegengesetzten Richtungen je mit- 
tels einer Druckfeder 10 bzw. 11 gegen ihren Ventil- 5 
sitz 12 bzw. 13 gedruckt und somit in SchlieBstellung 
gehalten. 

Die Kupplungshalfte 6,1 ist am Sammelgehause 
oder -gestell 14 befestigt und weist einen AnschluB- 
stutzen Z fur eine ZufluBleitung auf ; die Kupplungs- io 
haifte 6,2 dagegen ist an der Chassisplatte 1 befestigt. 
Das Kuppeln erfolgt dadurch, daB die Kupplungs- 
halfte 6,2 in die Kupplungshalfte 6,1 hineingesteckt 
wird. 

Das vorstehend Beschriebene gilt sinngemaB auch \ r > 
fur die SchnellschluBkupplung 7, die aus den Kupp- 
lungshalften 7,1 und 7,2 besteht. Die Kupplungshalfte 
7,1 weist einen AnschluBstutzen A fur eine AbfluB- 
leitung auf. 

In der gezeichneten Stellung sind die beiden Ventil- 20 
korper8 und 9 noch im Absperrzustand. Wird nun 
die Chassisplatte 1 in Richtung auf die Kupplungs- 
halften 6,1 und 7,1 geschoben, so dringen die Kupp- 
lungshalften 6,2 und 7,2 weiter in die Kupplungshalf- 
ten 6,1 bzw. 7,1 ein. Dabei trifft der Fiihrungsteil 15 25 
des Ventilkorpers 8 auf den Fiihrungsteil 16 des Ven- 
tilkorpers 9, und bei Fortsetzung der Schiebebewe- 
gung drangen sich die Ventilkorper 8 und 9 entgegen 
der Kraft ihrer Druckfedern 10 bzw. 11 gegenseitig 
von ihrem Ventilsitz ab, also in die Offnungssteltung. 30 
Um hierbeizu gewahrleisten, daB nicht etwa nur ein 
Ventilkorper weit offnet, wahrend der andere in der 
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SchlieBstellung bleibt, ist fiir jeden der beiden Venti - 
korper 8 und 9 ein Anschlag 17 bzw. 18 vorgesehen, 
auf den er nach hinreichender Offnung auflauft, so 
daB die restliche Schiebebewegung dann die hinrei- 
chende Offnung des anderen Ventilkorpers bewirkt. 

Ein Zuriickdrucken der eingeschobenen Chassis- 
platte 1 durch die Kraft der zusammcngedruckten 
Ventilfedern (Druckfedern 10 und 11), also ein Losen 
der Kupplung wird dadurch verhindert, daB der Ein- 
schub, von dem die Chassisplatte 1 der wesentliche 
Bestandteil ist, mittels einer Schraube, eines Riegels 
bd. dgl. im eingeschobenen Zustand an dem Sammel- 
gehause oder -gestell arretiert wird. 

Wir der Einschub aus dem Sammelgehause oder 
-gestell herausgezogen, so Ziehen sich die Kupplungs- 
halften 6,2 und 7,2 aus den Kupplungshalften 6,1 und 
7,1 heraus, und die Ventilkorper 8 uhd 9 gehen unter 
der Kraft ihrer Druckfedern 10 bzw. 11 wieder in ihre 
SchlieBstellung, so daB weder aus den AnschluBlei- 
tungen (also aus den Kupplungshalften 6,1 und 7,1) 
noch aus dem Kuhlkanal 2 (also aus den Kupplungs- 
halften 6,2 und 7,2) Kuhlflussigkeit austreten 
kann. 

Da es in der Praxis allerdings kaum vermeidbar ist, 
daB beim Herausziehen des Einschubes gelegentlich 
einige Tropferi Leckwasser austreten, ist ein Kanal 19 
mit AnschluBstutzen 20 zum Abfuhren dieser Leck- 
verluste vorgesehen. 

21 ist die eine von zwei Fiihrungsstangen, welche 
u.a. gewahrleisten, daB die Ventilkorper 8 und 9 sich 
beim Einschieben des VerstSrkereinschubes mitein- 
ander fluchtend nahern. 
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